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Cykling er sundt for samfundsøkonomien
Store investeringer til fordel for cyklister i trafikken er mindst lige så fornuftige som andre store anlægsinvesteringer. Det viser nye samfundsøkonomiske beregninger fra Københavns Kommune. 
Konklusionen præsenteres i kommunens helt nye cykelregnskab.

Indtil for ganske nylig var det sparsomt med beregninger af, hvad investeringer i cykelforhold betyder for samfundsøkonomien. Det har Københavns Kommune lavet om på, så der nu kan sættes tal på, hvad fx cykel- og gangbroer, nye cykelstier og ombygninger af lyskryds betyder. 
”En samfundsøkonomisk analyse indgår ofte i det politiske beslutningsgrundlag forud for trafikinvesteringer, og Transportministeriet har en manual for samfundsøkonomiske beregninger. Desværre indeholder manualen ikke en metode for cykler. Det er problematisk for en hovedstad, med 560.000 cykler, 519.000 indbyggere, og hvor 37% af alle ankommer til arbejde og uddannelse på cykel” udtaler teknik- og miljøborgmester Klaus Bondam.

Københavns Kommune har derfor fået udviklet en metode baseret på principperne i Transportministeriets manual. Foreløbig er metoden testet på to projekter: Bryggebroen og krydset Gyldenløvesgade/
Søgade. 
Og konklusionen er klar: Investeringerne er særdeles fornuftige og har en tilsvarende eller bedre forrentning end aktuelle anlægsprojekter som eksempelvis udvidelsen af motorvejen rundt om Roskilde og opgraderingen af jernbanen mellem København og Ringsted. 

Teknik- og miljøborgmester i København Klaus Bondam er glad for initiativet og resultaterne: ” Nu viser tørre tal tydeligt, at alle de cyklende københavnere også betyder noget på den nationale bundlinje. Cyklen er uden sammenligning det mest foretrukne transportmiddel i København. Dét er et kæmpe plus for byen. Derfor er det tvingende nødvendigt, at vi tilgodeser cyklisterne, når vi investerer i fremtidens København”. 

Københavns Kommune vil i fremtiden benytte metoden til vurdering af større cykelprojekter, og nøgletallene er stillet til rådighed for Transportministeriet. 

Verdens bedste cykelby

København vil være verdens bedste cykelby og arbejder frem mod, at 50 % af alle i 2015 ankommer på cykel til arbejde eller uddannelse i København. I dag er tallet 37 %, mens tallet for folk, der bor i København er hele 55%.

Cykling i kroner og øre

· Når en person vælger at cykle, får samfundet en nettogevinst på 1,22 kr. per cyklet kilometer. Modsat har samfundet et nettotab på 0,69 kr. per kørt kilometer i bil.

· Samfundsøkonomisk er sundheds- og levetidsgevinsten ved at cykle syv gange større en ulykkesomkostningerne.

· Omkostningen til en cykel er 33 øre per kørt kilometer i form af køb og vedligehold. Tilsvarende er omkostningerne for en bil 2,20 kr. per kørt kilometer. 
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Hvad er Cykelregnskabet?

Cykelregnskabet er en evaluering af udviklingen på cykelområdet i Københavns Kommune. Regnskabet omhandler derfor både kommunens indsats på cykelområdet, københavnernes oplevelse af København som cykelby og andre forhold, der påvirker udviklingen på området.

Cykelregnskabet udkommer hvert andet år. Dette års cykelregnskab baserer sig på tal fra 2008 og bygger blandt andet på telefoninterview med 1025 tilfældigt udvalgte københavnere og Transportvane-undersøgelsen fra DTU Transport. Cykelregnskabet 2008 er det ottende cykelregnskab i rækken.
Download Cykelregnskabet 2008 på www.kk.dk/cyklernesby 
Interessante facts i Cykelregnskabet 2008:


Til arbejde og uddannelse


37% af alle, der arbejder eller studerer i København, tager cyklen til job eller uddannelse. 


31% vælger bilen og 28% vælger tog/bus. 


55% af Københavnerne, der arbejder eller studerer i København, tager cyklen til job eller uddannelse.


Hver morgen ankommer 150.000 mennesker på cykel til arbejde og uddannelse  i Københavns Kommune.


Hver dag bliver der cyklet 1.2 mio. kilometer i København.


Rigshospitalet er den arbejdsplads, som allerflest cykler til i København.





Ladcykler


25% af alle tobørns-familier i København har en ladcykel.


6% af alle husstande i København har en ladcykel.





Sikkerhed


I dag sker der én alvorlig ulykke for hver 3,2 mio. cyklede kilometer. Til sammenligning var det tilsvarende tal i 1996 én alvorlig ulykke for hver 1,2 mio. cyklede kilometer. Det svarer til en reduktion af risikoen på 65 % fra 1996 til 2008.





I 2008 blev fem cyklister slået ihjel i den københavnske trafik. Alle dødsfald indtraf i forbindelse med kollision med lastbiler. (fire ud af fem i forbindelse med højresvingsulykker).





Sundhed


Voksne, der cykler til arbejde eller bruger cyklen i hverdagen, har 30 % lavere dødelighed end andre, der ligner dem på alle andre områder.





Børn, der cykler til skole, har næsten 10 % bedre kondition end de klassekammerater, der går eller bliver kørt af forældre.





Cykelforhold


338 kilometer cykelsti


41 kilometer grønne cykelruter


Grønne bølger for cyklister på Nørrebrogade og dele af Østerbrogade, Amagerbrogade og Farimagsgade.


Ombyggede kryds/tilbagetrukne stopstreger
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